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1. Anordnung fQr die FQhnmf dcr in erne Motors!- 
ge eintretendcn Kohl- und Verbrennungsluft, ge- 
kennzeichnet darch cine gemeinsame Luftein- s 
tnttsoffnung (30 ) in der Oberscite (31) des Deckels 
der Sige fOr einen Aufienlutotrom (23) zum Gebli- 
sc und zum Vergaser (18) und durch einen in das 
Geblisc zurQckgeleiteten Teillufutrom (26) aus cr- 
wirmter KOhlluft, wobei beidc Lufutromc (25, 26) io 
zu emem vorgewtrmten Mischlu/tstrom (33) ge- 
mischt und iem Geblisc zugef Ohrt werden. 

2. Anordnung nach Anspruch I, dadurch gskenn- 
zeichnet, daB der zurflckgelcitete Teilluf tstrom (26) 
und der Auflenluftstrom (25) in einer Mischkammcr is 
(24) gemisciu werden. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Mischkammcr (24) eine Neben- 
Uappe (27) angeordnet ist, die von einer tempera- 
turempfindlichen Steuereinrichtung (29) gesteuert 20 
wird, um das Mischverhftltnis zwischen AuBenluft 

uml «Ur Im 0»l»la«« «ur(H>k«»Utt«i*n (Jnilufi »u 

regulieren. 

4. Anordnung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Verbindungsrohr (35) zur FOh- 23 
rung der Luft vom Geblisc zu einem Vergaser- 
raum vorgesehen ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die eine Offnung (36) diss Verbin- 
dungsrohres (35) in der Nihe der obcren Enden der 30 
Gebltsenogel(!4)derSigeangeordnetist 

6. A^rdndng nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsrohr (35) un Bereich 
und unmmelbar nach seiner Offnung (36) parallel 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Anordnung 40 

xL?*!?^* ^ m ^ M otorsige eintreienden 
KQhl- und Verbrennungsluft 

Bei bekaiwten AusfOhrungsformen von Motors! gen 
liegt der uifteintritt in das KOhlgeblise der Sige auf 
einer Seite des Sigegehluses im Bereich des Bodens. wo 45 
in bestimmten Augenblicken eine hohe Konzentration 
von SAgemehl, Olqualm sowie von Sand und Schnee die 
vom Boden aufgenommen werden, auttreten kann. Dies 
rami zu einer Verschmutzung der KOhlrippen des Zylin- 

« f ! Cuh,un * becintrichtigt, und erfordert eine so 
hiufige Reinigung des Motors, wenn man durch Ober- 
nitzung bcdingte Problcme vermeiden mochte, 

Damit ein Motor eine gute Arbeiuleistung erbrin K L 
«t es vor alkm im Winter erforderlich, die Vcrgasertuft 
vorwirmcn, um den Gehalt an Kondenswasser im ss 
Kurbelgehluse und die Bildung von Eis in der Vergaser- 

M^L Ve J!Ili| ldCnt *• nt «• bck * nnt - erwtrmte Abluft 

2* ^^jT 1 .^ *« MoU >™ «i verwenden, aber 

^.^ We lif Ubei au daB Verunreinigungen auftreten, 
«wc sicn im Filter lammeln r*W n. 

im!^' ^"•^'■'np' "» den beweglkhen Teilen 
lOhren. U m den fledien teilen. die dann fett f reren. 

JtSEZ? ^LT r, . i * few ! en Erfindun * «» *e oben 
£L^L a, ? ,,e,te *" Ah. die Luft .us 

emem Bereich der Slgetnzuieugen.* die Konxenira- 4S 
l!^in._L eninr * ln ' gun « er «»«eiMlich «eringer ist als 
o eiaenbe iMiuiten Hotorstgen und darObcr hinaua eine 
•usgewogene Mtachung von kilter AuBenluft und war- 



mer KOhllufl rar eine gOiutige Motortemperatur zu er- 
retcnen. 

Die LOsung dieser Aufgabe erfolgt durch die Merk 
male des kennzekhnenden Teils des Anspruchs 1 

Weitere Merkmale, Vortcile und Einzelheiten der Er 
findung ergeben skh aus den Unteraiupruchcn. 

In der nachfolgenden Beschreibung ist eine bevor 
zugte Ausf Qhningsfonn der erfindungsgemlBen Anord- 
nung eriiutert Dabei zeigen 

Fig. 1 eine Seitenansicht der Motorsige teilweise im 
Schnitt, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Ventilatorgehiuses und 
Fig. 3 eine Draufsicht auf die Motorsige. 
Fig- 1 *eigt eine Motorsige mit einem luffgekOhhcn 
Einzyundtrmotor von der Schwungradseite her. Der 
Zylinder 10 weut KOhlrippen auf und ist von einem 
Deckel II umgeben, der die KOhlluft aus dem Ventila- 
torgehluse 12 leitct, von dem das Schwungrad 13 des 
Motors umgeben ist Das Schwungrad weist in bekann- 
ter Wetse GebitseflQge! 14 auf. die bei der Drehung 
einen Uifutrom nach auOen zur P«ripheri« dm% V.ntiU- 
CMt s «ltau*«a uiul von dure aus durch cine Auauituoff- 

nung 15 zu einem HohJraum unter dem Deckel ft Icttea. 
An der Seite dieses HoWraumes befmdet skh ein Verga- 
serraum 16 mit einem Vergaser 17 und einem Luftfilter 
la Eine j Zwischenwand 19 trennt die beiden Riume, 
wettt jedoch eine Offnung for ein Ansaugrohr 20 auf 
das den Vergaser mit dem Zylinder verbinde t Dcr Luf t- 
fiher besteht wenigstens aus einer in einem Rahmen 22 
beiestigten Schkht Schaumstoff v porosem Papier. Ny- 
tontuch. Stahldrahtgcwebe oder Filz 21 und kann zur 
Reinigung herausgenommen werden. Die hintere Wand 
des Vergaserraumes ist eine abnehmbare VerschluB- 
Uappe^ die zur Reinigung des Rlters geoffnet werden 
kann. Des weiteren umfafit der Vergaser eine Starter- 
ktappen- und Gatsteuerung, welche eine der Winde des 
Rsumes durchgreifendc Verbindungseinrichtungen auf- 
wetsen. Dies ist der ^. ajrkotimiltehe Aufbau emerMo tor- 
Uge. wie sie Qbbcherweise verwendet wird 

Bei der in der Zeichnung dargesteltten erfindungsge- 
mlBen AusfOhrung weut das KOhlsystem eine Misch- 
kanimer24 auf. m der zwei Luftstrome 25, 26 im passen* 
den Verhiitnb zur Erzielung einer optimalen Mot r- 
tempcratur gemischt werden konnen. In der Rammer Ut 
an einer WcUe 28 eine Nebenklappe 27 schwenkbar 
gelagert. die zwischen ihren beiden Endpositionen mit- 
tels einer temperaturemprindlichen Steuereinrichtuna 
M eingestellt werden kana Der Luf Utrom 25 ist AuBen* 
luft. die durch eine Offnung 30 in einem separate* Teil 
der Oberseite 31 des Motorgehiuses in die Mischkam* 
jper gelangtDer Luftstrom 26 ist zuruckgeleitete Kflhl- 
5 ^£L? U . f ,hrcm Wef von dcm Hohlraum unterhalb 
ZZJ*?** 1 * " 0bcr cinen SchaUdimpfer 32 und die 

!^ P S n Z y l in ? m 10 zu drr Mischkammcr 
Mrofm^Die Mischluft 33 strOmt durch einen DurchlaB 
34 zwtschen der Kammer und dem Ventilatorgehiuse 
* y ?JH WO *! c dem z y |ind «r wieder aJs KOhlluft 
»igef0hrt wird. Ein TeU d*r KOhlluft entwekht durch 
Au^tnttsOffnungeii aus dem Hohlraum um den Zylinder. 

uiuurviMiiu cm Teii dieser tauberen KOhlluft. die bis 
zum Erwehen der gewOnschten Tcmpemtur gemischt 
wurde, Ober mn Verbindungsrohr 35 dem Vergaserraum 
t6zugefahrt wird. erhilt man eine Verbrennungsluft. 
oeren Temperatur den Arbciubedingungen des M t rs 
am besten entspricht Di Ober ein Verbindungsrohr 35 
1U i£ m ^ €htu » c ^ Vergaserraum gelan- 

5! J^f? muB dcn F,ltcr 18 P«wieren, bcvoi sie zu 
dem Verbrennungsgas im Vergaser gewacai wktt 
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Durch die Lag e der LufteintriusOffnung auf dcr Ober- 
seitc der Slge wird verhindert. daG Schnec in das Ge- 
hluse gelangen kann, to daft durch die erftndungsgcmt* 
Oe Anordnung die bUher Qblichen Schwteri^keiten in 
bezug auf ingcf rorene Steuerteil und eingefrorene 
Luf tfiher vermicden werden. 

Durch die ^Combination der Luf teintrittsdffnung und 
der Mochkammer mit etnem auf dem Zentrifugalcffekt 
des FlOgetradcs basierenden Luftreinigungssys tern wer- 
den die genannten Vortcile gleichzcitig crzielt, da die 
Schmutzkonzentration am Filter betrichtlich herabge- 
setzt wird Das oben genannte Verbindungsrohr 35 zwi- 
schen dem Ventilatorgchiuse und dem Vergaserraum 
wetst einen Staubabscheider auf, der den Qbcrwiegen* 
den Tei! der Venuireini^ungen abschekfet, to da6 der 
Filter 18 enttastet wird. Diet ist in Fig. 2 durch cine 
OfTnung 16 in dem Ventilate gehftuse gezeigt von der 
aus Luft in einem Rohr 37 vjm Vergaserraum geleitet 
wird. Die Offnung liegt auBerhaJb der GebttseflOgeJ 14, 
die einen Luftstrom axial und annihernd parallel zur 
OfTnung erzeugen. Tctlchen in der Luft werden durch 
den Strom tm wetentlichen an der Offnung vorbeigctra- 
gen. da tie cine Krcisbewegung auderhalb dcr Offnung 
beschreiben. Die Teilc^en werden durch die vom Gcblt- 
se erzeugte Strotnung abgedrtngt und folgea der JtOrU- 
luft aus dem System hinaus. 
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